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 МАТЕРИАЛЫ КОНФЕРЕНЦИЙ 
ческого развития региона, повышение комплексной 
безопасности и устойчивости транспортной систе-
мы, а также уменьшение негативного воздействия 
на окружающую среду. При этом эффективность ме-
роприятий по уменьшению негативного воздействия 
на окружающую среду от эксплуатации транспортных 
систем может быть объектом исследования. Результа-
том такого исследования будет величина углеродного 
следа в качестве интегральной меры эффективности 
предлагаемых мероприятий по сокращению негатив-
ного воздействия на окружающую среду.

В целом процесс определения углеродного следа 
включает в себя следующие этапы.

1. Определение временных и пространственных 
границ оценки (период оценки, этапы производства). 

2. Анализ имеющихся данных и составление всей 
цепочки этапов жизненного цикла. Необходимо оце-
нить достаточно ли данных для оценки каждого эта-
па жизненного цикла или возможна оценка только 
на входе и выходе. 

3. Определение существующих правил оценки, 
характерных для данного производственного процес-
са, отрасли и т.д. 

4. Поиск информации о каждом отдельном техно-
логическом процессе (информация о потребляемых 
ресурсах, в том числе энергетических, собственном 
производстве энергии, отходов и т.д.). 

5. Верификация.
Заключение

Учёт углеродного следа позволит оценить эффек-
тивность функционирования городского хозяйства, 
транспорта по эколого-энергетическому ресурсу вы-
раженному в СO2 – эквиваленте, а также обосновать 
пути сокращения негативного воздействия на окружа-
ющую среду транспортной системы крупного города.
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Важную роль в вопросах увеличения пропускной 
способности и безопасности дорожного движения 
в тоннелях играет искусственное освещение. В про-
ектировании освещения центральное место занимает 
светотехнический расчет, конечной целью которого 

является определение типа, мощности, количества 
и размещения осветительных приборов. В настоящее 
время этот расчет возможно выполнить при помощи 
светотехнического программного обеспечения с ис-
пользованием специальных математических методов, 
например, в программном комплексе DIALux 4.121. 
C учетом рекомендаций были выбраны типы освети-
тельных приборов и определены значения освещен-
ности дорожного покрытия, число осветительных 
приборов при заданном типе и мощности ламп, не-
обходимых для создания нормируемой освещенности 
дорожного покрытия, произведена проверка наме-
ченного варианта на его соответствие нормативным 
требованиям к качеству освещения. 3D-изображение 
тоннеля с расположением светильников представлено 
на рисунке. 
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Транспортная сфера в Москве быстро развивает-
ся. Строительство транспортно-пересадочных узлов 
(далее – ТПУ) относится к востребованным мерам 
для эффективного распределения пассажиропотока 
по видам транспорта в мультимодальной городской 
транспортной системе [1]. 

В соответствии с программой Постановления 
Правительства Москвы № 413-ПП от 6 сентября 
2011 года «О формировании транспортно-пересадоч-
ных узлов в городе Москве» до 2020 года в Москве 
будет оборудовано и построено 255 транспортно-пе-
ресадочных узлов [2]. 

Предметом исследования является реконструкция 
ТПУ «Щукинская». По территории района проложе-
но 35 маршрутов наземного городского транспорта, 
а также 12 маршрутов коммерческого транспорта 
с общим числом пассажиропотока 131 500 человек 
в день (рис. 1). 

Станция метро «Щукинская» Таганско-Красно-
пресненской линии была открыта в 1975 году, и явля-
ется частью действующего транспортно-пересадоч-
ного узла, в который помимо станции метрополитена 
входят остановки трамвая, автобусов, маршрутных 
такси. Помимо общественных остановок на террито-
рии ТПУ «Щукинская» находятся торговые много-
функциональные комплексы (ТЦ «Щука», ТЦ «Алые 
паруса», ТЦ «Мираторг»). 

1Программа разработана Немецким Институтом Прикладной 
Светотехники (Deutche Institut fur Angewandte Lichttechnik) DIAL 
GmbH.
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